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При наличии автоматических швартовных лебедок и швартовных поворот-
ных клюзов следует периодически проворачивать ролики клюзов и регулярно сма-
зывать трущиеся части. 

Все концы, тросы, кранцы, маты, бросательные лини надо своевременно 
просушивать, металлические детали – очищать и смазывать.  

При стоянке судна на швартовах необходимо выполнять следующее: 
 запрещается оставлять стальные швартовные концы на барабанах брашпи-
лей даже на короткое время, так как при натяжении или рывках швартовов 
валы механизмов могут быть погнуты; 

 в местах с резким колебанием уровня воды рекомендуется в качестве швар-
товных концов применять растительные тросы либо тросы из синтетиче-
ских материалов; 

 во время погрузки и выгрузки необходимо проверять, чтобы все швартовы 
были одинаково обтянуты, не имели излишней слабины или не были слиш-
ком тугими. Особенно внимательно надо следить за швартовами в портах, 
где имеют место колебания уровня воды; 

 во время сильного ветра или течения швартовы, которые испытывают 
наибольшее напряжение, должны быть равномерно натянуты. При наличии 
зыби швартовы должны иметь некоторую слабину с целью уменьшения их 
напряженности при раскачивании судна; 

 во время дождя швартовы и фалини из растительных тросов необходимо 
периодически потравливать, так как, намокая, они укорачиваются на 10 – 
12 % и могут лопнуть. 

Стальной швартовный трос подлежит замене, если в любом месте на его 
длине, равной восьми диаметрам, число обрывов проволок составляет 10% и более 
общего числа проволок, а также при чрезмерной деформации троса. 

Растительный трос подлежит замене при разрыве каболок, прелости, зна-
чительном износе или деформации. Синтетические канаты подлежат замене, если 
количество обрывов и повреждений в виде надрывов нитей составляет 15 % и бо-
лее числа нитей в канате. 

 

Техника безопасности при выполнении швартовых операций  
 

1. Перед началом швартовных операций убедитесь, что швартовные механизмы 
и вьюшки находятся в исправном состоянии и работают нормально. 

2. Пуск в действие швартовных механизмов производите только по команде ли-
ца, руководящего операциями. 

3. Выбирайте и травите швартовные тросы только по команде лица, руководя-
щего швартовкой. 

4. Для швартовных операций применяйте только исправные тросы. Не работайте 
со стальными тросами, у которых торчат концы оборванных проволок, пере-
биты пряди или трос деформирован. 

5. Не допускайте нахождения посторонних людей в местах производства швар-
товных операций. 

6. При подготовке к швартовным операциям разнесите по палубе тросы необхо-
димой длины. Не травите тросы непосредственно из бухт или с вьюшек. 

7. Не стойте внутри шлагов разнесенного по палубе швартовного троса. Подавая 
для швартовки трос, очищайте его от калышек. 

8. Подавая бросательный конец, предупредите окриком "Берегись!". 
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Башмак топенанта Span bearing Башмак шпора Gooseneck bearing 
Блок топенант-талей на 
ноке стрелы 

Derrick head span block Вентилятор Ventilator 

Вентиляторная труба Vent line, vent duct, trunk Вертлюг грузового гака Cargo hook swivel 
Верхний блок талей от-
тяжки 

Upper slewing guy block Верхний блок топенант-
талей 

Upper span tackle block 

Верхний грузовой блок Derrick head cargo block Винтовая пробка Docking plug 
Воздушная труба Air pipe Впускное отверстие для 

воды 
Water inlet 

Выгородка эхолота Echo sounder recess Гак грузовой однорогий Cargo hook 
Грузовая лебедка Cargo winch Грузовая стрела Derrick boom 
Грузовой блок Cargo block Грузовой шкентель Runner, cargo runner, 

derrick pendant 
Грузовые тали Cargo purchase Грязевая коробка Mud box 
Гусек воздушной трубы Swan neck Забортное отверстие Overboard discharge 
Зажимной винт Grub screw, pressure screw Захлопка шпигата Scupper valve 
Измерительная труба Sounding pipe Кингстон Sea connection, sea 

valve, kingston valve 
Кингстонная решетка Sea valve grating Кингстонный ящик Sea chest 
Комингс вентилятора Ventilator coaming Крышка Cover 
 Крышка лаза Manhole cover  Лаз Manhole 
Лопарь топенанта Topping rope Льяло Bilge 
Люк скобтрапа Companion hatchway Люковое закрытие Hatch cover 
Магниевый протектор Magnesium protector Мантыль Guy pendant 
Мачта, грузовая колонка 
или полумачта 

Mast, Samson post or der-
rick post 

Направляющий блок Heel block 

Нарезная латунная пробка Threaded brass inset Нижний блок талей от-
тяжки 

Lower slewing guy block 

Нижний блок топенант-
талей 

Lower span block Нижний грузовой блок 
грузовых талей 

Lower cargo purchase 
block 

Обух топенанта Span trunnion piece Обух топенанта на ноке 
стрелы, обух нока 

Derrick head span eye 

Опорное кольцо Bearing ring Оснастка грузовой стрелы 
с грузовыми талями и то-
пенант-талями 

Derrick rigs with cargo 
and span tackle 

Оснастка грузовой стрелы 
с одиночным шкентелем и 
одиночным топенантом 

Derrick rigs with single 
runner and single span 

Отливное отверстие Discharge 

Палубный обух с удли-
ненной проушиной 

Oval eye plate Патрубок осушительной 
магистрали 

Branch bilge suction 

Переборочный стакан Bulkhead piece Подкладной лист Striker plate, doubling 
plate 

Приемная осушительная 
труба 

Bilge suction pipe Приемная сетка Bilge strum 

Приемное отверстие Inlet Пробка измерительного 
отверстия 

Ullage plug 

Протектор Protector Раструб, дефлектор Cowl 
Роульс для грузового 
шкентеля и кронштейн 
роульса 

Cargo runner guide roller 
and roller bracket 

Скоба Shackle 

Скобтрап Ladder steps, ladder rungs Спускная пробка Drain plug 
Стандерс Standard  Сточный колодец Drainage well 
Сходной люк Ladderway Тали оттяжки стрелы Derrick slewing guy 

tackles 
Топенант Span, span rope Топенантный блок Span block 
Топенант-тали Span tackle Треугольник топенанта Triangular plate 
Трубопровод продувания Scavenging pipe line Трюмный трап Hold ladder 
Футшток Sounding rod, gauge Футшток для измерения 

глубины жидкости в ци-
стерне 

Ullage foot, ullage stick 

Футшток для льяла Pump gauge Цепной противовес Chain for runner 
Цепной топенант Span chain Цинковый протектор Zinc protector 
Шкентель оттяжки Slewing guy pendant Шкентель-тали Cargo tackle 
Шпигат Scupper Эхолот Echo sounder 
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Передачу твердых грузов траверзным способом выполняют следующим об-
разом. На рис. 6.81 дана принципиальная схема леерного устройства для передачи 
твердых грузов траверзным способом. Между судами натянут грузовой леер 4, ко-
ренной конец которого крепится с помощью глаголь-гака 5 на принимающем 
судне; ходовой конец леера проходит через блоки 1 на барабан лебедки на переда-
ющем судне. По лееру с помощью оттяжек 3 передвигается канифас-блок 7 с под-
вешенным к нему контейнером 6 для груза. Суда при этом строго согласуют свои 
курсы и скорости и выдерживают их во время всего процесса передачи грузов. 

На передающем судне груз из трюма поднимают грузовой стрелой 2 и по-
мещают в контейнер, стоящий на палубе этого судна. После присоединения стро-
пов контейнера к подвижному канифас-блоку лебедчик на передающем судне вы-
бирает слабину грузового леера. После того как грузовой леер натянется и контей-
нер с грузом будет поднят над фальшбортом, по сигналу с передающего судна ле-
бедчик на принимающем судне выбирает оттяжку 5, передвигая контейнер по лее-
ру. Как только контейнер окажется над палубой принимающего судна, лебедчик 
передающего судна травит грузовой леер, опуская контейнер с грузом на палубу 
принимающего судна.  

Для того чтобы грузовой леер не лопнул при изменении расстояния между 
судами, лебедчик должен постоянно следить за его натяжением и, если необходи-
мо, вовремя его потравить. 

Управление лебедками осуществляется вручную и в случае ошибки лебед-
чика может привести к обрыву грузового леера. Имеется ряд устройств для тра-
верзной передачи твердых грузов. В некоторых из них постоянное натяжение тро-
сов осуществляется с помощью автоматических лебедок, в других — с помощью 
гидроцилиндров и полиспастов. 

Кормовая бункеровка с танкера. Танкер спускает с кормы плавающий 
шланг, к концу которого присоединен растительный трос с поплавком на конце. 
Бункеруемое судно захватывает этот трос и с его помощью выбирает шланг, а за-
тем соединяет шланг со своей топливной системой. Длина шланга, вытравливаемо-
го с танкера, зависит от погоды и достигает 160—220 м. 

Танкер вытравливает также "дистанционный буй", по которому бункеруемое 
судно сохраняет свое место, удерживая буй на траверзе мостика. При приеме 
шланга бункеруемое судно близко подходит к буксируемому за танкером шланго-
вому тросу и зацепляет его кошкой. Когда шланговый трос зацеплен, его втаски-
вают на нос и заводят на брашпиль. Подобрав трос, конец шланга подвешивают за 
шкентель на глаголь-гак. После этого шланг соединяют с топливной системой и на 
танкер передают сигнал о начале бункеровки. 

Захват шлангового троса кошкой при скорости больше 8 узлов может ока-
заться затруднительным, и другим способом установления связи является передача 
шлангового троса с танкера посредством метательного линя, который выстрелива-
ется с танкера. За метательным линем подается проводник, к которому привязан 
шланговый трос. Затем бункеруемое судно выбирает проводник и начинает 
уменьшать скорость, переходя за корму танкера. Получив шланговый трос, бунке-
руемое судно поднимает на палубу шланг и соединяет его с топливной системой. 

После окончания бункеровки шланг отсоединяют от топливной системы и 
берут шланговый трос на шпиль. Когда шкентель ослабнет, его отдают и привязы-
вают к шланговому тросу. После этого конец шланга стравливают на шланговом 
тросе прямо в воду.  
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