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1.3. Основные характеристики судна 
 

Мореходные качества судна 
Мореходные качества определяют надежность и конструктивное совершен-

ство судна. К мореходным качествам относятся: плавучесть, остойчивость, непо-
топляемость, управляемость, ходкость, мореходность судна. 

Живучесть судна - способность судна при получении повреждений сохра-
нять свои эксплуатационные и мореходные качества. Обеспечивается непотопляе-
мостью, пожаробезопасностью, надежностью технических средств, подготовленно-
стью экипажа. 

Плавучестью называется способность судна плавать в требуемом положении 
относительно поверхности воды при заданной нагрузке. 

Мореходностью называется способность судна при плавании на морском 
волнении сохранять основные мореходные качества и возможность эффективного 
использования всех систем и устройств в соответствии с назначением. 

Ходкостью судна называется его способность перемещаться по воде с задан-
ной скоростью под действием приложенной к нему движущей силы. 
 

Маневренные характеристики судна 
Управляемость судна характеризуется двумя качествами: поворотливостью, 

и устойчивостью на курсе. 
Поворотливость - это способность судна изменять направление движения и 

двигаться по заранее выбранной судоводителем криволинейной траектории. 
Устойчивостью на курсе называется способность судна сохранять прямоли-

нейное направление движения в соответствии с заданным курсом.  
Управляемость судна обеспечивается специальными средствами управления, 

назначение которых - создавать силу (перпендикулярную ДП), вызывающую боко-
вое смещение судна (дрейф) и поворот его вокруг продольной (крен) и поперечной 
(дифферент) осей. 

Средства управления подразделяются на основные и вспомогательные. Ос-
новные средства - рули, поворотные насадки, азиподы - предназначены для обеспе-
чения управляемости судна во время его движения. Вспомогательные средства 
обеспечивают управляемость судна на малых ходах и при движении по инерции с 
неработающим главным двигателем. К этой группе относятся подруливающие 
устройства различных типов, активные рули. 

В результате воздействия обтекающих масс воды и ветра на корпус, винт и 
руль, даже при спокойном море и слабом ветре, судно не остается постоянно на за-
данном курсе, а отклоняется от него. Отклонение судна от курса при прямом поло-
жении руля называется рыскливостью. Амплитуда рыскания судна в тихую погоду 
небольшая. Поэтому для удержания его на курсе требуется незначительная пере-
кладка руля вправо или влево. При сильном ветре и волнении устойчивость судна 
на курсе значительно ухудшается. 

На рыскливость судна большое влияние оказывает расположение надстрой-
ки. На тех судах, где надстройки на корме, рыскливость увеличивается, так как по-
чти всегда корма идет «под ветер», а нос — «на ветер». Если надстройка в носу, то 
судно уклоняется «от ветра». 

К основным маневренным характеристикам судна относятся:  
 элементы циркуляции; 
 путь и время торможения судна (инерционные свойства).  
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Эксплуатационные качества судна 
Эксплуатационные качества определяют транспортные возможности и эко-

номические показатели судна. Они определяются его грузоподъемностью, грузо и 
пассажировместимостью, скоростью, маневренностью, дальностью и автономно-
стью плавания. 

Грузоподъемность - вес различного рода грузов, которые может перевезти 
судно при условии сохранения проектной посадки. Существует чистая грузоподъ-
емность и дедвейт. 

Чистая грузоподъемность - это полная масса перевозимого судном полезного 
груза, т.е. масса груза в трюмах и масса пассажиров с багажом и предназначенных 
для них пресной водой и провизией, масса выловленной рыбы и т. п., при загрузке 
судна по расчетную осадку. 

Дедвейт (полная грузоподъемность) - представляет собой общую массу пе-
ревозимого судном полезного груза, составляющего чистую грузоподъемность, а 
также массу запасов топлива, котельной воды, масла, экипажа с багажом, запасов 
провизии и пресной воды для экипажа при загрузке судна по расчетную осадку. 
Если судно с грузом принимает жидкий балласт, то масса этого балласта включает-
ся в дедвейт судна. 

Водоизмещение порожнем - сумма всех постоянных весов, из которых сла-
гается вес конструкции построенного судна (корпус, механизмы, судовые устрой-
ства, системы и оборудование, инвентарное снабжение, вес запасов топлива, масла 
в системе для запуска двигателя и твердый балласт). 

Полное водоизмещение - водоизмещение порожнем плюс дедвейт. 
Грузовместимостью судна называется суммарный объём всех грузовых по-

мещений. Измеряется грузовместимость в кубических метрах. Различают грузо-
вместимость по штучному и сыпучему грузу. 

Валовая вместимость, измеряемая в регистровых тоннах (рег. т.), представ-
ляет собой полный объем помещений корпуса и закрытых надстроек, за исключе-
нием объемов отсеков двойного дна, цистерн водяного балласта, а также объемов 
некоторых служебных помещений и постов, расположенных на верхней палубе и 
выше (рулевой и штурманской рубки, камбуза, санузлов экипажа, световых люков, 
шахт, помещений вспомогательных механизмов и пр.). 1 рег. т = 2,83 куб.м. 

Чистую вместимость получают в результате вычета из валовой вместимости 
объемов помещений, непригодных для перевозки коммерческого груза, пассажиров 
и запасов, в том числе жилых, общественных и санитарных помещений экипажа, 
помещений, занятых палубными механизмами и навигационными приборами, ма-
шинного отделения и т.п. Иными словами, в чистую вместимость входят только 
помещения, которые приносят судовладельцу непосредственный доход - грузовые 
помещения и помещения, занимаемые пассажирами или предназначаемые для их 
обслуживания. 

Дальность плавания судна - наибольшее расстояние, которое судно может 
пройти с заданной скоростью без пополнения запасов топлива, котельно-
питательной воды и смазочного масла. Автономность плавания - длительность 
пребывания судна в рейсе без пополнения запасов топлива, провизии и пресной во-
ды, необходимых для жизни и нормальной деятельности находящихся на судне 
людей (экипажа и пассажиров). 
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1.4. Некоторые определения 
 

Ахтерпик крайний кормовой отсек судна, занимает пространство от передней кромки ахтер-
штевня до первой от него кормовой водонепроницаемой переборки. Используется 
как балластная цистерна для устранения дифферента судна и хранения запаса воды 

Аппарель (рампа) составная платформа, предназначенная для въезда машин различных типов само-
стоятельно или с помощью специальных тягачей с берега на одну из палуб судна и 
съезда обратно. По месту установки на судне аппарели могут быть бортовыми, но-
совыми и кормовыми. 

Ахтерштевень нижняя кормовая часть судна в виде открытой или закрытой рамы, которая служит 
продолжением киля. Передняя ветвь ахтерштевня, в которой находится отверстие 
для дейдвудной (дейдвуд) трубы, называется старнпостом, задняя, служащая для 
навески руля - рудерпостом. На современных одновинтовых судах получил рас-
пространение ахтерштевень без рудерпоста. 

Бак надстройка в носовой оконечности судна, начинающаяся от форштевня. Служит 
для защиты верхней палубы от заливания на встречной волне, а также для повы-
шения запаса плавучести и размещения служебных помещений (малярной, шки-
перской, плотницкой и др.) Частично утопленный в корпус судна бак (обычно на 
половину высоты) называется полубаком. На палубе бака или внутри него обычно 
располагают якорное и швартовное устройства. 

Балласт груз, принимаемый на судно для обеспечения требуемой посадки и остойчивости, 
когда полезного груза и запасов для этого недостаточно. Различают переменный и 
постоянный балласт. В качестве переменного балласта обычно используют воду 
(жидкий балласт), а постоянного - чугунные чушки, смесь цемента с чугунной 
дробью, реже цепи, камень и т. п. (твердый балласт 

Баллер руля неподвижно соединенный с пером руля (насадкой) вал, служащий для поворота 
пера руля (насадки). При повороте баллера на пере руля возникает сила, вызыва-
ющая поворот судна. 

Бимс балка поперечного набора судна, преимущественно таврового профиля, поддержи-
вающая настил палубы (платформы). Бимсы сплошных участков палубы опирают-
ся концами на шпангоуты, в пролете - на карлингсы и продольные переборки, в 
районе люков - на бортовые шпангоуты и продольные комингсы люков (такие 
бимсы часто называют полубимсами).  

Борт боковая стенка корпуса судна, простирающаяся по длине от форштевня до ахтер-
штевня, а по высоте от днища до верхней палубы. Обшивка борта состоит из ли-
стов, ориентированных вдоль судна, образующих поясья, а набор - из шпангоутов 
и продольных ребер жесткости или бортовых стрингеров. Высотой непроницаемо-
го надводного борта определяется запас плавучести. 

Бракета прямоугольной или более сложной формы пластина, служащая для подкрепления 
балок судового набора или соединения их между собой. Бракету изготовляют из 
материала корпуса 

Брештук горизонтальная треугольная или трапециевидная бракета, соединяющая боковые 
стенки форштевня (ахтерштевня) и придающая ему необходимую прочность и 
жесткость 

Брашпиль палубный механизм лебедочного типа с горизонтальным валом, предназначенный 
для подъема якоря и натяжения тросов при швартовке 

Буй плавучий знак навигационной обстановки, предназначенный для ограждения 
опасных мест (мелей, рифов, банок и т.п.), в морях, проливах, каналах, портах. 
Окраска буев и их освещение зависят от принятой системы расстановки плавучих 
знаков 

Бридель якорная цепь, прикрепляемая коренным концом к мертвому якорю на грунте, а хо-
довым - к рейдовой швартовной бочке.  

Бульб утолщение подводной части носа судна, обычно круглое или каплеобразное, кото-
рое служит для улучшения ходкости 

Валопровод предназначен для передачи крутящего момента (мощности) от главного двигателя 
к движителю. Основными элементами валопровода являются: гребной вал, проме-
жуточные валы, главный упорный подшипник, опорные подшипники, дейдвудное 
устройство 

Ватервейс специальный канал по кромке палубы, служащий для стока воды  
Ватерлиния линия, нанесённая на борту судна, которая показывает его осадку с полным грузом 

в месте соприкосновения поверхности воды с корпусом плавающего судна 
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Вертлюг приспособление для соединения двух частей якорной цепи, позволяющее одной из 
них вращаться вокруг своей оси. Применяется для предупреждения закручивания 
якорной цепи при разворачивании судна, стоящего на якоре, при изменении 
направления ветра 

Гак стальной крюк, используемый на судах для подъема груза кранами, стрелами и 
другими приспособлениями 

Гельмпорт вырез в нижней части кормы или в ахтерштевне судна для прохода баллера руля. 
Над гельмпортом обычно устанавливается гельмпортовая труба, обеспечивающая 
непроницаемость прохода баллера к рулевой машине 

Дейдвудная труба служит для поддержания гребного вала и обеспечения водонепроницаемости в том 
месте, где он выходит из корпуса 

Дифферент наклон судна в продольной плоскости. Дифферент характеризует посадку судна и 
измеряется разностью его осадок (углублений) кормой и носом. Дифферент счита-
ется положительным, когда осадка носом больше осадки кормой, и отрицатель-
ным, когда осадка кормой больше осадки носом 

Кабельтов десятая часть мили. Следовательно, значение кабельтова составляет 185,2 метра 
Карлингс продольная подпалубная балка судна, поддерживающая бимсы и обеспечивающая 

вместе с остальным набором палубного перекрытия его прочность при действии 
поперечной нагрузки и устойчивость при общем изгибе судна. Опорами для кар-
лингса служат поперечные переборки корпуса, поперечные комингсы люков и 
пиллерсы 

Качка колебательные движения около положения равновесия, совершаемые свободно 
плавающим на поверхности воды судном. Различают бортовую, килевую и верти-
кальную качки. Период качки - продолжительность одного полного колебания. 

Кингстон забортный клапан на подводной части наружной обшивки судна. Через кингстон, 
присоединяемые к приёмным или отливным патрубкам судовых систем (балласт-
ной, противопожарной и пр.), заполняют отсеки судна забортной водой и отливают 
воду за борт 

Киль основная продольная днищевая балка в диаметральной плоскости (ДП) судна, 
идущая от форштевня до ахтерштевня 

Клюз отверстие в корпусе судна, окаймлённое чугунной или стальной литой рамой для 
пропуска якорной цепи или швартовых тросов 

Кнехт парная тумба с общим основанием на палубе судна, служащая для закрепления 
накладываемого восьмёрками швартового или буксирного троса 

Комингс вертикальное водонепроницаемое ограждение люков и других вырезов в палубе 
судна, а также нижняя часть переборки под вырезом двери (порог). Предохраняет 
помещения под люком и за дверью от попадания воды в незакрытом положении 

Кница треугольной или трапециевидной формы пластина, соединяющая сходящиеся под 
углом балки набора корпуса судна (шпангоуты с бимсами и флорами, стойки пере-
борок со стрингерами и ребрами жесткости и т.п.) 

Коффердам узкий непроницаемый отсек, разделяющий соседние помещения на судне. Коф-
фердам препятствует проникновению выделяемых нефтепродуктами газов из од-
ного помещения в другое. Например, на танкерах грузовые цистерны отделены 
коффердамом от носовых помещений и машинного отделения 

Леер ограждение открытой палубы в виде нескольких натянутых тросов или металличе-
ских прутков 

Льяло углубление по длине трюма (отсека) судна между скуловым поясом наружной об-
шивки и наклонным междудонным листом (скуловым стрингером), предназначен-
ное для сбора трюмной воды и последующего удаления ее с помощью осушитель-
ной системы 

Морская миля единица длины, равная одной дуговой минуте меридиана. Длина морской мили 
принята равной 1852 метров 

Пайол деревянный настил на палубе трюма 
Планширь планка из стали или дерева, прикрепляемая к верхней кромке фальшборта 
Подволок зашивка потолка жилых и многих служебных помещений судна, т.е. нижние сто-

роны палубного перекрытия. Выполняется из тонких металлических листов, или 
негорючего пластика 

Пиллерс одиночная вертикальная стойка, поддерживающая палубное перекрытие судна; 
может служить также опорой для тяжелых палубных механизмов и грузов. Концы 
пиллерса соединяются с балками набора при помощи книц 

 
 

 
 



Г. 

28

Р

Ру

Р

С
С

Т
Т

Ф
Ф

Ф

Ф

Ш

Ш

Ш
 

Н. Шарлай

8 

Рангоут 

Рулевое устро

Рыбинсы 

Скула 
Стрингер 

Талреп 
Твиндек 

Фальшборт 
Флор 

Форпик 

Форштевень 

Швартов 

Шпация 

Шпигат 

й. Матрос м

сов
назн
ней
вых
ных
гик

ойство суд
кур
рул
а вм
про
нав
пре
мес
про
стен
вой
при
про
пла
огр
стал
ней
еди
кра
пик
бру
вог
ню 
разр
тро
ния
ютс
изн
рас
рас
бал
отв

морского су

окупность на
наченного на
й, средств свя
х устройств (
х судах - для 
ки, гафели, бу
довое устрой
рсе. Включает
левой машино
месте с ним п
одольные дер
вливают в спе
едохранения г
сто перехода 
одольный эле
нка которой 
й, бортовой и 
испособление
остранство вн
атформой 
аждение откр
льной лист, н
й кромке прив
иняются со ш
айний носово
ковой) перебо
ус по контуру
о и левого бо
придается н
рушения под
с, обычно с 
я судна у при
ся стальные, 
носостойких в
стояние меж
стояние меж
лками 
ерстие в палу

удна 

адпалубных 
а судах с мех
язи, наблюде
(сигнальные и
постановки, 
ушприты и пр
ство, обеспе
т руль, румпе
ой усилие пе
перекладку ру
ревянные рей
ециальные ск
груза от подм
от днища к б
емент набора
перпендикул
палубный ст
е для натягив
нутри корпус

рытой палубы
нижняя кром
варена стальн
пангоутами с
ой отсек судн
орки, обычно
у носового за
ортов. В ниж
аклон к верт
дводной части
огоном на ко
ичала или у б
а также расти
волокон 
ду соседними

жду основным

убе для удале

конструкций
ханическими 
ения и сигнал
и грузовые м
 раскреплени
р.) 
ечивающее п
ель, рулевую
ередается на 
уля 
йки, толщино
кобы, привар
мочки и повр
борту судна 
а корпуса суд
лярна к обши
трингер 
вания стоячег
са судна меж

ы в виде спло
мка которого 
ная полоса. Ф
скуловыми кн
на, простираю
о служит балл
аострения су
жней части фо
тикали для по
и корпуса при
онце, предна
борта другог
ительные и с

и балками на
ми шпангоут

ения воды 

й и деталей с
двигателями
лизации, кре
мачты, грузов
ия и несения 

поворотливос
ю машину и п
румпель, что

ой 40-50 мм 
ренные к шпа
реждения упа

дна в виде л
ивке корпуса.

го такелажа и
жду 2-мя пал

ошной стенки
приварена к 
Флоры идут о
ницами 
ющийся от ф
ластной цист
удна, соединя
орштевень со
овышения мо
и ударе 
азначенный д
го судна. В к
синтетически

абора корпуса
тами, продол

судового обо
и для размещ
пления и под
вые стрелы и
парусов (мач

сть и устойч
пост управлен
о вызывает вр

и шириной 1
ангоутам. Пр
аковки бортов

листовой или
. Различают д

и найтовов 
лубами или м

и высотой не
днищевой об
от борта до б

форштевня до
терной.  
яющий обши
оединяется с 
ореходности 

для подтягива
качестве шва
ие тросы из пр

а судна. Поп
льная — меж

орудования, п
щения судовы
ддержания гр
и т.п.), а на па
чты, стеньги,

чивость судн
ния. Создава
ращение бал

100-120 мм, у
редназначены
вым набором

и тавровой ба
днищевой, ск

между палуб

е менее 1 м 
бшивке, а к в
борта, где он

до таранной (

ивку и набор 
килем. Форш
и предохран

ания и удерж
артовов испол
рочных, гибк

перечная шпа
жду продольн

пред-
ых ог-
рузо-
арус-
, реи, 

на на 
аемое 
лера, 

уста-
ы для 
м  

алки, 
куло-

бой и 

верх-
ни со-

(фор-

пра-
штев-
нения 

жива-
льзу-
ких и 

ция - 
ными 

 


